
Высокая скорость движения повышает 
требования ко всем элементам верхнего 
строения пути, так как вместе с ней растут 
и силы, возникающие вследствие знакопе-
ременных нагрузок от дисбаланса колесных 
пар подвижного состава или неровностей 
на поверхности рельса. Для безбалластно-
го пути необходимо относительно мягкое 
скрепление с высокой эластичностью, так 
как основание обладает большей жестко-
стью по сравнению с традиционными пу-
тями на балластном основании.

За счет применения в составе скрепле-
ния специальной жесткой прокладки уда-
лось достичь высокой эластичности узла без 
вредного увеличения динамической поду-
клонки рельсов. Конструкция Системы 300 
обеспечивает оптимальное демпфирование 

возникающих колебаний, снижение шума 
и высокий комфорт пассажиров. 

Для реализации уширения колеи в кри-
вых используются боковые упоры различ-
ной ширины. Технология позволяет прове-
сти регулировку до +16 мм с шагом 1 мм. 
Дополнительно Cистема 300 может ком-
плектоваться пластинами для регулирова-
ния высоты от -4 до +76 мм. Они устанавли-
ваются на шпалу под весь узел скрепления, 
при этом не нужно разбирать его полностью, 
достаточно ослабить шуруп на несколько 
оборотов и приподнять рельс на домкрате. 
Пластины фиксируются между собой специ-
альными замками.

В некоторых случаях регулировка скре-
пления может исправить недочеты при стро-
ительстве пути. К примеру, в 2019 году в свя-
зи с оседанием в тоннеле Кашмир (Индия) 
была выполнена регулировка по высоте 
скрепления до +76 мм и по ширине колеи 
до +16 мм, что значительно сократило рас-
ходы на ремонт безбалластного основания.

Решения компании Фоссло разрабо-
таны с учетом конкретных региональных 
особенностей и опыта эксплуатации рель-
совых скреплений в тяжелых условиях. 
Так, с применением Системы 300 постро-
ено 17 тыс. км ВСМ в Китае. Рекордсменом 
является участок Пекин – Шанхай, проект-
ная скорость которого составляет 380 км/ч, 
а максимума удалось достичь на отметке 
486 км/ч. С использованием этой же техно-
логии уложено свыше 1,1 тыс. км высоко-
скоростных линий в Германии. Опыт экс-
плуатации однозначно подтверждает, что 
Система 300 обеспечивает беспрецедент-
ный уровень безопасности движения и 
максимальную комфортность поездки для  
пассажиров. 

Рельсовые скрепления компании Фоссло 
для высокоскоростного движения
Компания Фоссло уже более 50 лет производит рельсовые скрепления, предназначенные для вы-
сокоскоростного движения. На 2021 год свыше 20 тыс. км линий ВСМ более чем в 20 странах 
Европы, Азии и Океании построены с использованием 60 млн узлов скреплений Фоссло. Основ-
ным решением для безбалластного пути является Система 300 – результат многолетних лабора-
торных и эксплуатационных исследований, сочетающий в себе наиболее перспективные разра-
ботки в сфере железнодорожной инфраструктуры.
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